Vuelta Paradores 2009 (09 t/m 17 mei 2009)

Voor alles moet er een eerste keer zijn. Ook al rij je misschien al jaren lang motor en heb je menig
route waar dan ook in Nederland of in de directe omgeving gezien; een paar dagen sturen in de
Pyreneeén en het noorden van Spanje spreekt iedere motorrijder wel aan. Het aanbod uit de
advertentie van SADS in de Strada zag er bijzonder aantrekkelijk uit. Motoren op transport naar
Barcelona (en later ook weer retour). De rijders per vliegtuig met niet meer dan wat verschoning en
een toilettas. Alle motorkleding en helm konden immers mee met het transport. Lekker makkelijk dus.
Voor mij als “noordeling” (ik woon ik Hoogeveen vlakbij Assen), niet echt bekend met Affetto en de
klantenkring die daarbij hoort begon de uitdaging natuurlijk al bij de eerste ontmoeting op het
vliegveld. Ik had Leo, nog Ton, nog enige deelnemer aan de reis ooit ontmoet. Naast wat mailcontact
in het voortraject had ik nog geen enkel contact gehad. Maar omdat alles tot nog toe zonder
problemen of haperingen verliep had ik ook wel wat vertrouwen in die eerste kennismaking. Echt
zorgen maakte ik mij niet en dat bleek ook niet nodig. Wij hebben immers de gezamenlijke
belangstelling voor motoren in het algemeen en Ducati’s in het bijzonder. Ik raakte al snel in contact
met een paar andere deelnemers. Ook met Leo en Ton was al snel duidelijk “dat het wel goed zat".

De vliegreis liep voorspoedig en het weerzien met de
motoren in de garage van het hotel was voor sommigen
zelfs emotioneel (en zo hoort het ook!). Toch wel grappig
dat je 's morgens om een uur of twaalf nog in Nederland
bent maar om vijf uur 's middags op een terras aan de
Ramblas in Barcelona aan een frisse pot bier kunt zitten.
Hoe goed kun je het hebben!

Na een goede maaltijd in het
uitstekende NOVOTEL en een
nacht, voor sommigen wat
onrustig, slapen met een
vreemde vent op de kamer
was eindelijk de eerste echte
reisdag aangebroken. Om
even wat “in te komen” lagen
er 400km op ons te wachten
op de route van Barcelona
(aan de kust van de
Middellandse Zee) naar Bielsa
(een heel klein dorp in de
Pyreneeén). Een geméleerd
gezelschap met een nog meer
geméleerde verzameling
motoren stond op
zondagmorgen te wachten
voor het hotel. De groep van
26 rijders verdeelde zich
(zonder verdere aanwijzingen
van de organisatie) in kleinere
groepen van zo'n 4 tot 6
rijders. Nog even wat motoren
aftanken en vervolgens op pad




Na een kleine 30 minuten autosnelweg (snel weg van de grote stad) doken de eerste
kronkelweggetjes al op. Die kronkelweggetjes gingen al gauw over in bochtige wegen om gaandeweg

de dag steeds meer te lijken op een grote aaneenschakeling van ........... bochten! Linker bochten,
rechter bochten, lange vloeiende bochten, korte bochten, blinde bochten.............. van alles en nog
wat. En veeeel.......... heel veeeeeel bochten. Wij kregen het gevoel dat men alle bochten die men in

de rest van Spanje “over” had, in dit gebied erbij had gelegd. Voor het oefenen van de
bochtentechniek waren wij naar de juiste plaats gekomen.

Na een goede 400km arriveerden wij bij de
eerste Paradores. Het zijn hotels die veelal in
oude grote landhuizen, kloosters en kastelen zijn
gevestigd. De sfeer van “oud” en traditioneel
straalt er van alle kanten uit. De ligging van de
hotels in mooie natuurgebieden of bijzondere
locaties vlakbij een stad, versterken het gevoel
van luxe en rust. Behalve dan het gedonder van
de Duc's die groepsgewijze binnen kwamen
druppelen. Sommigen kwamen letterlijk binnen
“stromen”. Laat in de middag werden die nl.
getrakteerd op een ongelofelijke stortbui aan
regen en hagel. Er was nauwelijks nog asfalt te
zien dus het laatste stukje was voor sommige
rijders nog een kleine grensverleggende
onderneming. Gelukkig zat een ieder, zonder
kleerscheuren, om 20.30u (ja, Zuid-Europese
tijden!) aan een voortreffelijke maaltijd.

Midden in de nacht kwam de laatste deelnemer
op een MultiStrada binnen. Hij was een dag later
aangereisd maar wilde koste wat het kost zich zo
spoedig mogelijk bij de rest van de groep
voegen. Hij was binnen ruim 4 uur (grootste deel
in de duisternis) vanaf Barcelona naar Bielsa
gereden. Op zich al een hele prestatie op zich!

Bielsa

De tweede dag leidde de route door de Pyrenee&n om na ongeveer 375km in Calahorra te eindigen.
Ook op deze dag volgde de ene bocht de andere steeds weer op. Voor degenen die hun
bochtentechniek wilden bijschaven was het geen enkel probleem om daar weer goed aan te werken.
Na zo'n eerste dag van ruim 8 uren op de motor was het op dag 2 eerst even wennen, even wat
loskomen. Na een km of 10 voelde alles weer prettig aan en kon het grote genieten weer verder gaan.
De weersomstandigheden waren ten opzichte van de late namiddag vooraf een stuk verbeterd. Het
was droog en bijna alle wegen waren goed berijdbaar. Zodra je in Spanje van de grotere doorgaande
routes af gaat moet je met een aantal zaken rekening houden. Op de eerste plaats kan de kwaliteit
van het wegdek schrikbarend verschillen. De ene weg is voor tientallen kilometers keurig geasfalteerd.
Na een afslag kun je zo op een met gaten en los grind versierd “geitenpad” terecht komen. De
deelnemers op een MultiStrada, Supermotard of Monster zijn dan behoorlijk in het voordeel. Dit soort
motoren geven geen krimp en met een beetje stuurmanskunst en beheersing van de rechterhand aan
het gas kun je nog behoorlijk eenvoudig de km’s maken. De supersport en superbike rijders kunnen er
op dit soort wegen even goed voor gaan zitten. De iets wat strak afgestelde vering voelt dan wat
minder prettig aan.

Een andere omstandigheid om rekening mee te houden is het feit dat dieren, inclusief het vee, op veel
plaatsen gewoon “los” loopt. Het kan dus zomaar voorkomen dat je koeien midden op de weg aantreft
die wel heel verstoord opkijken als je met de Duc over “hun” wegen rijdt. Een goede indicatie op
loslopend vee is niet alleen het algemeen waarschuwingsbord. De uitwerpselen waar je voortdurend
omheen mag sturen zijn een uitstekend signaal om extra alert te worden.



Ook noemenswaardig is het feit dat benzinestations in
het binnenland van Spanje wat minder frequent aan de
wegen te vinden zijn. Een van de groepen werd hier bijna
door verrast. Gelukkig kwamen de rijders er zelf op tijd
achter dat verder rijJden even zinloos was. Het volgende
benzinestation lag iets verder op de route dan het restant
aan brandstof in de tank mogelijk maakte. Lang leve de
Garmin die gelukkig meer informatie uit kan kramen dan
alleen maar een route. Uiteindelijk moest de groep 30km
over hetzelfde “geitenpad” terug om met, tot het randje
2 gevulde tanks, de route verder te vervolgen.

Alle groepen kwamen in de loop van 12 mei 2009
de middag bij het mooi gelegen hotel ’
in Calahorra aan. Helaas gebeurde er
aan de oprit naar het hotel een klein
ongeval. Een van de MultiStrada
rijders verloor zijn evenwicht in een
zeer korte 180graden bocht en
blesseerde zijn enkel. Met een dag
rust als bijrijder van Ton en de Multi
achterin de bagagebus kon deze
deelnemer de rest van de Vuelta toch
nog uitrijden

Dé Fuente was de volgende stop voor de derde etappe. Maar eerst moest er weer een kleine 400km
asfalt gepasseerd worden. En wat voor asfalt! Er bleken een aantal gebieden doorkruist te moeten
worden waar men wel een bijzonder mooie verzameling van bochten neergelegd had. In combinatie
met uitstekend asfalt resulteerde dit in een superdag. Een enkeling vroeg zich af wanneer er nou eens
een eind zou komen aan dit bochtenfestijn. Anderen konden er geen genoeg van krijgen en reden zo
hier en daar nog even een stuk terug om “in de herhaling” te kunnen. Vrijwel iedereen kwam met een
brede lach op het gezicht onder de helm vandaan bij het hotel in Dé Fuente. Helaas bleef er deze dag
een 749 met een defect onderweg aan de kant staan. Nadat het contact met Ton gelegd was kon de
MultiStrada uit de bus om zo ruimte te maken om de 749 op te halen. Toch weer een kleine 4 uur
heen en weer rijden voor Ton. “Service van de zaak” werd er gezegd. Deze flexibele instelling werd
nog eens onderstreept toen Leo voorstelde om zijn eigen Monster aan de onfortuinlijke 749-rijder uit te
lenen. Hij reed de volgende dag zelf met Ton naar Burgos toe om bij de plaatselijke Ducati-dealer te
kijken of het defect verholpen kon worden. Helaas bleek de schade aan de krukas groter dan
verwacht. De 749 moest op transport terug naar Nederland en de berijder werd dus bijrijder in de bus.

De groep die op dag twee tegen de
schaarste aan brandstof aangelopen was
werd vandaag geteisterd door 2 lekke
banden. Na de lunchpauze troffen 2 van de 5
groepsleden kleine spijkertjes aan in het
loopvlak van de achterbanden. De
MultiStrada stond zonder lucht, bij de
Supersport bleek de achterband al erg zacht
te zijn geworden. Er was maar 1
reparatiesetje aanwezig. Nadat de
achterband van de MultiStrada van een prop
was voorzien werd er naar het
dichtstbijzijnde benzinestation gereden om
de spanning weer op het juiste niveau te
brengen.




Toch even een kleine tegenslag maar omdat de gehele groep zich met het gebeuren bezig hield gaf
het wel een soort “Parijs-Dakar gevoel”; een ieder helpt elkaar zodat wij allemaal weer op weg kunnen
Voor de rest van de deelnemers bleek deze derde dag een echte topdag te zijn. Wij zullen
ongetwijfeld door prachtige gebieden in Spanje zijn gereden. Toch hadden de meeste van ons louter
aandacht voor het asfalt in de bochten!

Tijdens de vierde etappe moest er ongeveer 360km afgelegd worden om in het meer naar het zuiden
gelegen Soria te komen. Omdat de route vlak langs Burgos leidde was dit voor een aantal deelnemers
een goede gelegenheid om ook naar de Ducati dealer te rijden en iets aan de banden te laten doen.
Zo kon men ook even zien hoe klein een dealervestiging kan zijn. Ook kon er even gekeken worden
naar de defecte 749 die nog op de brug stond. Uiteraard best een triest gezicht zo’n “gewonde” Duc.
Bij de plaatselijke bandenboer in Burgos werd een MultiStrada en een MonsterS4 van een nieuwe
band voorzien. Bij een tweede Multi werd een klein lek in de achterband verholpen. Helaas was er
voor de siésta geen tijd meer om een supersport 1000 van een nieuwe achterband te voorzien. Dat
zou later op de reis nog voor problemen gaan zorgen.

Het eerste gedeelte van de route leidde door
de bergen over een relatief smalle en zeer
bochtige weg. De kwaliteit van het asfalt was
helaas niet al te best en de Spanjaarden
hadden zo hier en daar op wat reparaties
uitgevoerd. Er lag her en daar los asfalt,
grind en zand verspreid. Zo met de nog wat
laagstaande ochtendzon in het gezicht
maakte dit deel van de route nog behoorlijk
uitdagend.

Bij een van de groepen ging het op een gegeven moment dan ook mis. In een scherpe bocht naar
links lag opeens wel heel veel los zand en grind. Een supersport 900 raakte alle grip kwijt en gleed
onderuit. De berijder kwam eraf met een pijnlijke en beschadigde knie. De 900 bleek met wat kunst en
vliegwerk weer operationeel dus kon de reis vervolgd worden. Toch was het een vervelende
gebeurtenis waar natuurlijk niemand op zit te wachten. Gelukkig viel de schade uiteindelijk nog wel
mee.



Aangekomen in Soria was het even
zoeken om uiteindelijk boven op een berg
in de stad bij de Paradores aan te komen.
Deze keer een nieuw gebouw, stijlvol en
luxe ingericht. Het uitzicht over de stad
was geweldig. De onfortuinlijke supersport
900 werd nog eens goed bekeken en met
wat kleine herstellingen verder opgeknapt.
Alles moest immers gereed zijn voor de
volgende etappe naar Cuanca op
donderdag.

Op donderdag zag het weer er een beetje dreigend uit. Tijdens het ontbijt betrok de lucht en viel er al
een stevige bui. Toen de eerste groep tegen 09.00u vertrok was het in Soria gestopt met regenen.
Maar dat bleek slechts tijdelijk en plaatselijk te zijn. Op nog geen 10km verder op de route regende het
wel en dus konden de regenpakken tevoorschijn getrokken worden.

Bij deze stop bleek er bij een
supersport 400 een deel van de
schakelhefboom verdwenen te zijn.
Deze kleine Duc was eerder in de
week een keer omgevallen en had
daarbij wat lichte maar herstelbare
schade opgelopen. Het schakelen
zou echter wel erg lastig worden dus
moest er even gewacht worden op
de “servicewagen” met het
gereedschap en wat reservedelen.
Ton bleek al onderweg dus kon er
vrij snel aan het sleutelen begonnen
worden. Met een alternatief
schakelhefboompje was de 400 weer
goed berijdbaar.

Ook de groep met de onfortuinlijk gevallen 900 supersport stopte bij de servicewagen. De berijder
bleek heel veel last van zijn knie te hebben. In de zithouding op de supersport kreeg de knie zoveel
druk te verwerken dat rijden (en schakelen) te pijnlijk en onmogelijk was. Met zichtbaar pijn in zijn hart
werd de 900 in de servicewagen geladen. Terwijl een ieder zich weer gereed maakte om te reis te
vervolgen bleek de inmiddels herstelde 400 niet alleen schakelproblemen te hebben. De
stroomvoorziening was weggevallen en het kleine gele Ducje bleek even niet meer tot leven te komen.
Ook voor dit euvel werd snel een oplossing gevonden; eerst weer alle koffers en tassen eruit. Daarna
de 900 weer op straat gezet om vervolgens de 400 de bus in te zetten. Koffers erbij en de reis werd
verder gezet waarbij de berijder van de 400 op de 900 verder mocht rijden. Door dit “leenmotor-
principe” was een ieder weer geholpen en zat Ton in een keer met twee bijrijders in de bus. Inmiddels
waren de groepen bijna 1,5uur verder en was het ook weer droog geworden. Nadat de meesten hun
regenpakken weer hadden opgeborgen konden wij snel verder; er lag nog zo’n 320km asfalt op ons te
wachten.

Het vervolg van de route, die in algemeen
zuidelijke richting naar Cuenca leidde, verliep
in het begin voorspoedig. Het was behoorlijk
fris maar het bleef redelijk droog. Er waren
echter groepen die in de ochtend al
behoorlijk doorweekt waren geraakt. Zij
zochten de kortste weg naar de Parador in
Cuenca terwijl anderen de opgegeven route
zoveel als mogelijk volgden. Zelfs toen de
wegen steeds slechter werden bleven die
groepen volharden in de hoop dat alles na de
volgende bocht weer beter zou zijn.




Helaas; er bleken deze dag vele kilometers slecht onderhouden asfalt op onze weg te liggen.
Meerdere groepen hebben dus delen van de route figuurlijk links laten liggen. De groepen die er wel
hebben gereden trotseerden gaten, kuilen, losse stenen, los asfalt en zand op smalle en zeer
onoverzichtelijke wegen. Supermotards, Multistrada’s en Monsters voelden zich er behoorlijk thuis.
Maar de Supersports en Superbikes met hun lage kuipen en strakker afgestelde vering............. De
steenslag heeft hier en daar behoorlijk wat lidtekens achter gelaten.

Dat het rijden in Spanje behoorlijk wat
eist van de kwaliteit van de banden werd
deze dag maar weer eens duidelijk.
Toen de wegen in de laatste 80km weer
behoorlijk berijdbaar werden bleek er op
de achterband van de Supersport 1000
nog maar heel weinig rubber te zitten.
Het canvas en metalen binnenwerk was
behoorlijk zichtbaar geworden. Een dag
eerder was al geconstateerd dat de band
er slecht aan toe was. Maar door de
extra belasting op het slechte wegdek
ging de slijtage natuurlijk net wat sneller
dan de berijder gedacht had.

Nou zijn benzinestations al heel erg schaars in het binnenland van Spanje. Maar bedrijven die banden
verkopen? Die kom je dus echt niet tegen! Er zat dus niets anders op dan heel voorzichtig en met
sterk aangepast tempo verder te rijden. Met een slakkengang van 40-60km per uur werd Ton
tegemoet gereden die de bus maar weer eens had uitgeladen bij het hotel om voor de zoveelste keer
uit te rukken. De laatste 20km eindigden voor de 1000 dus achter in de bus. Ton reed meteen langs
een bandenboer in Cuenca waar er gelukkig nog een band met de juiste maat beschikbaar was.
Gelukkig dat hier in Spanje de openings- en werktijden iets anders liggen dan in Nederland. Ruim
nadat de rest van de groepen met een biertje de dag met elkaar aan het doornemen waren kwam de
1000, een beetje beschaamd, ook binnen.




Op vrijdag, de een na laatste dag van de vuelta, zag het weer er prachtig uit. Met een blauwe,
onbewolkte lucht beloofde het een mooie dag te gaan worden. De gele 400 Supersport was met de
meegevoerde reservedelen van Leo (nieuwe accu) weer inzetbaar gemaakt. Ook de berijder van de
900 Supersport voelde zich weer zo goed dat hij de trip op de motor, met een goed ingepakte knie
weer aandurfde.

Er moest vandaag 340 km naar
het oostelijk gelegen Alcaniz
gereden worden. Op de kaart
konden wij zien dat de route
weer dwars door het binnenland
over smalle en bochtige
weggetjes zou gaan leiden. Het
zou toch niet weer op een dagje
terreinrijden gaan lijken?

Op een grote weg-opbreking na, vanwege groot onderhoud, bleek de route vandaag over schitterende
brede en bochtige wegen te leiden. Prachtig schoon asfalt rolde onder de banden van de Duc’s door.
Ondanks het feit dat de route door een prachtig afwisselend landschap leidde hadden veel rijders daar
maar weinig oog voor. Het sturen over deze wegen; daar kwamen ze voor. Bij iedere stop onderweg
kwamen er breed grijnzende gezichten onder de helmen vandaan en iedereen genoot ervan hoe
heerlijk motorrijden kan zijn. De wat slechte wegen van de voorgaande dag werd met deze trip naar
Alcaniz weer helemaal goed gemaakt.

De Parador in Alcaniz was in een oud
kasteel boven op de berg gevestigd. Ook
hier was het weer een bijzonder gezicht
om zo’'n 25 motoren prominent voor het
immense gebouw geparkeerd te zien
staan.




Uiteindelijk stond voor menigeen sneller dan verwacht de laatste dagtrip op het programma. Op
zaterdag dus van Alcaniz naar Barcelona via een route van ongeveer 340km. De zon stond al vroeg
aan een helder blauwe hemel; dit beloofde weer een topdag te worden. Voor het vertrek werd er nog
een groepsfoto voor het immense gebouw van de Parador gemaakt. De groepen vertrokken kort
achter elkaar en lieten deze dag zowel Ton als Leo bij de bagagebus achter. Leo had zijn Monster
voor deze dag weer uitgeleend aan de deelnemer wiens 749 eerder in de week met pech bij de Ducati
dealer in Burgos was blijven staan.

Tot ca. 60km voor Barcelona leidde de
route louter weer over brede, schone en
heerlijk bochtige wegen. Op enkele
plaatsen kon men prachtige vergezichten
ontdekken maar ook vandaag was daar
voor de rijders weinig oog voor. Omdat het
weekend weer begonnen was reed er wel
wat meer recreatieverkeer op de wegen.

Ook Spaanse motorrijders gebruikten hun motoren nu wat meer recreatief. Het zorgde er in ieder
geval voor dat het merkbaar wat drukker op de wegen was met o.a tegenliggers en andere
weggebruikers die er langzamer tempo op nahielden dan dat wij inmiddels gewend waren. Enige extra
voorzichtigheid was nu toch wel nodig. Er zat niemand te wachten op een ongeval, hoe klein dan ook.
Zeker zo'n laatste dag niet. De laatste 60km waren via de autosnelweg naar Barcelona geplannend.
Eigenlijk best jammer maar er maakten maar weinig rijders zich druk om. ledereen was ook wel
tevreden na zoveel dagen van bochten, bochten en nog eens bochten.

Vrij vroeg in de middag waren alle
groepen terug bij het hotel in Barcelona
waar wij precies een week eerder
begonnen waren. Een aantal rijders
besloten om nog met de motor het
centrum van Barcelona in te gaan. De
overigen parkeerden hun Duc in de
garage van het hotel. Gereed voor het
transport naar Nederland.

Zondagochtend vertrok de bus naar het vliegveld al om 07.00u. Met een ontbijtpakket van het hotel
vertrok de groep weer naar Nederland. Na een week en bijna 3000km verder waren de meesten er
ook wel aan toe om naar huis te gaan. Rond 11.30u vertrok een ieder vanaf Schiphol weer zijns
weegs.

Terugkijkend naar deze Vuelta Paradores 2009 kan er wel gesteld worden dat het een zeer geslaagd
evenement was. Er hebben zich geen ernstige ongevallen voorgedaan. De enkele schuiver en kleine
(om)valpartij hebben vooralsnog geen blijvende schade opgeleverd behalve misschien een beetje
gekrenkt ego van de betrokken rijders. Het is uiteraard jammer dat er een Duc de vuelta door een



mechanisch probleem niet heeft kunnen uitrijden en op hulptransport terug naar Nederland moest. In
ieder geval zal dit weer een nieuwe klus voor Leo opleveren op de 749 weer aan de praat en rijdend
te krijgen.

En voor de deelnemers? Naast de extra rijervaring en het daarmee ongetwijfeld meer bekend zijn
geraakt met de mogelijkheden en onmogelijkheden van de eigen motor heeft men de mogelijkheid
gehad om wat meer van Spanje te zien dat de grote steden of de zonnige stranden waar het land altijd
al om bekend stond. Ook het binnenland met de bijzonder afwisselende natuur, de kleine
karakteristieke dorpjes en het overwegend uitstekende wegennet is zeker een vakantie waard. En dat
je juist ook in het binnenland voor allerlei verrassingen kunt komen te staan als het loslopende vee, de
af en toe wat slechte staat van onderhoud van secundaire wegen en de verlaten indruk die de meeste
dorpen geven is mooie een extra ervaring.

Een punt van kritiek kan gericht worden aan degene die toch de impact op de technische staat van de
Duc wat onderschat hebben. Vooral het rijwielgedeelte als aandrijving (ketting) en de banden
(spanning en slijtage) krijgen het nu eenmaal in de Spaanse omstandigheden flink te voorduren. Daar
had men misschien vooraf wat meer rekening mee moeten houden. Het blijft nu eenmaal altijd
vervelend om juist tijdens zo’n vakantie op zoek te moeten gaan naar bijvoorbeeld een nieuwe set
banden om nog maar niet spreken wat het voor invloed het zal hebben gehad op de veiligheid.

Het verblijf is de Paradores gedurende de reis was een ieder uitstekend bevallen. De mooie en
sfeervolle locaties in combinatie met de behoorlijk luxueuze uitrusting en uitstekende keukens
leverden een extra meerwaarde op aan deze reis. Misschien kostte het op deze manier een eurotje
meer maar men kreeg er ook echt wel wat voor terug.

Dan rest mij nog een compliment te geven aan de organisatoren van deze reis Ton de Bruijn en Leo
Fleuren. De ongedwongen, flexibele en behulpzame wijze waarop inhoud werd gegeven aan datgene
wat geboden werd is door een ieder zeker gewaardeerd. De wijze waarop werd gereageerd op de
diverse problemen, die meestal niet door de organisatie werden veroorzaakt, verdienen een
welgemeend compliment. Het zal voor menigeen een bijkomende reden kunnen zijn om een volgende
keer weer in te schrijven en met deze mensen mee te reizen.



